MOVILIDAD NOCTURNA
EN LA CAPITAL
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iCOMO EMPEZAMOS Y COMO VAMOS?
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¢SIGNIFICO UN CAMBIO LA ENTRADA DEL VEHICHULO AUTOMOR
A NUESTRAS CALLES?

| Sacrifices to the Modern Moloch By Jumes |
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Cartoon by “James,” St. Louis Star, November 6, 1923, p. 14.
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¢EN DONDE ESTAMOS Y HACIA A DONDE DEBEMOS IR?

LAS CIUDADES:

£ =
- Ocupan 2% de espacio de la tierra. ‘
. & L Z/ e
- Emiten el 70% de los gases efecto <
invernadero. : M g/ >\
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- Consumen el 60% de la energia JREENHOUSE BN »“;’/i”% > GLOBAL
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- Generan el 70% de los desechos. %r‘ :;\ 70/ EijTEL-

- Mas de la mitad de la poblacion mundial habita.

- El 78 % de la poblacidon latinoamericana.

-Y mas del 80 % de la mexicana. @leal8antonio



¢EN DONDE ESTAMOS Y HACIA A DONDE DEBEMOS IR?
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= Grams of CO: per person kilometre travelled = Space in square metres required per occupant
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¢EN DONDE ESTAMOS Y HACIA A DONDE DEBEMOS IR?

Car-Oriented Street Multimodal Street
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Hourly Capacity of a Car-Oriented Street Hourly Capacity of a Multimodal Street
_L 4,500/h x2 9,000 people/h —L 8,000/h x2 16,000 people/h
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= 0 x1 O people
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Total capacity: 12,300 people/h Total capacity: 30,100 people/h” @leal8antonio




¢EN DONDE ESTAMOS Y HACIA A DONDE DEBEMOS IR?

Espacio requerido por cada modo
para transportar a 200 personas.
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¢EN DONDE ESTAMOS Y HACIA A DONDE DEBEMOS IR?
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¢COMO EMPEZAMOS Y COMO VAMOS:
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¢DERECHO A LA MOVILIDAD?

CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS:

Articulo 40.- (...) -Parrafo Decimo Séptimo-

Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

@Ileal8antonio




¢QUE DICE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD VIAL? |

Articulo 1.
LIll. La presente Ley tendra por objetivos:

|. Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque
sistémico y de sistemas seguros a través del Sistema Nacional de Movilidad vy
Seguridad Vial y la informacidon proporcionada por el Sistema de Informacidon
Territorial y Urbano para priorizar el desplazamiento de las personas,
particularmente de los grupos en situacion de vulnerabilidad, asi como bienes vy
mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefhalada en esta Ley, que
disminuya los impactos negativos sociales, de desigualdad, econdmicos, a la salud, y al
medio ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por
siniestros viales, para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial;

‘ @leal8antonio



¢QUE DICE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD VIAL?

Articulo 6. Jerarquia de la movilidad.

La planeacion, diseno e implementacion de las politicas publicas, planes y programas en materia de movilidad
deberan favorecer en todo momento a la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,

garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la siguiente jerarquia de la
movilidad:

|. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de género,
personas con discapacidad y movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros,
con un enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias, y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

@leal8antonio



PIRAMIDE DE MOVILIDAD
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¢COMO SE MUEVEN EN CDMX?

GRAFICO 10. REPARTO MODAL POR VIAJES, 2017
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Fuente: Elaborado con datos de INEGI (2018).
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¢QUE DICE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD VIAL?

Articulo 35. Criterios para el diseiio de infraestructura vial.

La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones territoriales de la
Ciudad de México en el ambito de su competencia consideraran, ademas de los principios
establecidos en la presente Ley, los siguientes criterios en el diseno y operacion de la

infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de
calidad:

I. Disefio universal. La construccion de infraestructura vial debera considerar espacios de
calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusion de todas las personas sin discriminacion
alguna, con especial énfasis en la jerarquia de la movilidad estipulada en esta Ley y el uso
equitativo del espacio publico. En las vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y
las adicionales medidas que se estimen necesarias. Se procurara evitar la construccion de
pasos elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefio para hacer el
cruce peatonal, asi como el destinado a movilidad no motorizada y de traccion humana, y las
demas necesarias para garantizar una movilidad incluyente.
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¢QUE DICE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD VIAL?

Articulo 34. Diseno de la red vial.

45

3 Mas usuarios de vehiculos motorizados ﬁm
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g Mas usuarios de transporte publico
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Mas ciclistas
=
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Habitabilidad

Fuente: Adaptado de Transport for London, 2015
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¢ QUE DICE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD VIAL?
Articulo 35. Criterios para el
diseno de infraestructura vial. (...)
l. Diseno universal. (...)

Llas condiciones minimas de
infraestructura se ordenan de la
siguiente manera:

b) lluminacion que permita el
transito nocturno y seguro de
personas peatonas;

‘ @Ileal8antonio




¢ESTAMOS HABLANDO DE SENDEROS SEGUROS?

Los Senderos Seguros ofrecen
condiciones para que mujeres,
ninas y personas en general

caminen libres, caminen
seguras.
iComo? lluminacion,

adecuacion y mejoramiento en
la infraestructura de las calles
y camellones.

‘ @Ileal8antonio



SENDEROS SEGUROS:
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De 2019 a 2022, se han implementado en las 16 alcaldias de la Ciudad
de México 431 Senderos Seguros (710 kilometros) los cuales ayudan a

‘ la prevencidn del delito.
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¢QUE DICE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD VIAL? |

Articulo 43. Del servicio de transporte publico.

El servicio publico de transito es la actividad técnica, realizada directamente por la
administracion publica, encaminada a satisfacer la necesidad de caracter general
de disfrutar de seguridad vial en la via publica y poder circular por ella libremente
atendiendo a la jerarquia de esta Ley, mediante la adecuada regulacion de la
circulacion, asi como del uso y disfrute del espacio publico, las vias, la
infraestructura, los servicios y los sistemas de movilidad. El cumplimiento
uniforme y continuo de este servicio debe ser permanentemente asegurado,
regulado y controlado.

‘ @Ileal8antonio



¢QUE DICE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DE CDMX?

Articulo 74.- El Sistema Integrado de Transporte debera funcionar bajo el concepto de
complementariedad entre los diferentes modos de transporte, con identidad Unica,
planificacion y operacion integrada, combinando infraestructura, estaciones,
terminales, vehiculos, sistemas de control e informacién, asi como recaudacion
centralizada y camara descompensacion, que opere generalmente sobre
infraestructura exclusiva y/o preferencial, con rutas, horarios y paradas especificas,
establecidos por la Secretaria.

Articulo 80.- La prestacion del servicio publico de transporte debe realizarse de forma

regular, continua, uniforme, permanente y en las mejores condiciones de seguridad,
comodidad, higiene y eficiencia.

@leal8antonio



MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

- El Sistema de Transporte Nochebus
(STNB) opera en la Ciudad de México

durante el horario nocturno desde el ™I 6 son operados por el Sisterna de
2013. Y Movilidad 1 (M1), antes RTP.
, , 5 corredores son operados por el
- Slrve al4 delegaC|0neS de 16. @ Servicio de Trﬂnspgrtgg
, o Eléctricos (STE).
- Tarifa de $7.00 en rutas de operacion , ] .
T - corredores son concesionados:
pUbllcaf mler_]tras que . los Corredor Insurgentes 5.A. (CISA)
concesionados tienen una tarifa de G _también concesionario de
S]_O_OO_ Metrobis-, y Corredor Revelucion

S.A. (COREVSA).
- Estan exentos de pago personas con
alguna discapacidad y mayores de 60
anos.
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DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX |

Alrededor de 245 mil viajes nocturnos (entre las 00:00 y 05:00 horas) entre
semana, mientras que en el fin de semana son 152 mil.

77% son hombres y el 22% restante son mujeres.

Edades entre los 15 y los 54 anos, siendo el grupo entre los 35 y 44 anos el
mas frecuente.

El 44% de los viajes que se realizan en horario nocturno utilizan un solo
modo de transporte; cifra que resulta baja en comparacion al dia.

La mayor parte de los viajes nocturnos utilizan transporte publico (79%),
mientras que los automoviles sélo concentran el 13%.

‘ @Ileal8antonio



DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

CRAFICO 7. PROPOSITOS DE VIAJE POR SEXO, VIAJES RELACIONADOS A LA CIUDAD DE MEXICO EN HORARIO
NOCTURNO, 2017
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Fuente: Elaborado con datos de INEGI (2018).
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DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

CRAFICO 8. REPARTO MODAL POR TRAMOS DE VIAJES RELACIONADOS A LA CIUDAD DE MEXICO EN HORARIO
NOCTURNO, 2017
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Fuente: Elaborado con datos de INECI (2018).
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DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

- La poblacion es en general de nivel académico y socioecondmico bajo.

- Mujeres principales afectadas.

ABLA B VIAJES EN HORARIO HOCTURNG POR AMBITO GEQGRAFICO EN LA ZhWHM, 2017
AMBTOGEOGRAFICO  TOTAL % HOMBRES % MUJERES %
Viajes internos en COMX 65,090 267 48343 254 16,747 L) N
Viajes de COMX a Zona Conurbada B163 25 5,191 2.7 976 1.8
Viajes de Zona Conurbada a CODMX 96,835 397 76,475 402 20360 376
Viajes foraneos que salen de COMX Lty 0.2 129 o 335 06
Viajes foraneos que entran a COMX 182 Q.1 O 0.0 182 o3
Viajes interncs en Zona Conurbada T2E 294 56,935 20.0 14,788 274
Viajes foraneos gque salen de Zona
Conurbada 3.045 1.2 2,697 L4 352 0.7
Viajes foraneos que entran de Zona
Conurbada 425 0.2 282 o 141 03

Fuente: Elabaorado con datos de INEGH (2018). )
@Ileal8antonio




DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

ILUSTRACION 11. DISTRITOS DE ORIGEN DE VIAJES EN HORARIO NOCTURNO, 2017
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DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

ILUSTRACION 12. DISTRITOS DE DESTINO DE VIAJES EN HORARIO NOCTURNO, 2017
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Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI (2018).
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DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

CIRCUITO SACENTENARIO
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DATOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

El usuario tipico del Nochebus Insurgentes es un hombre de 35 ainos que trabaja en la industria de
restaurantes y regresa a casa en la madrugada 75 minutos después de salir del trabajo, ya que
tipicamente continuara su viaje en otro modo de transporte colectivo hacia municipios conurbados del
Estado de México.

Tan solo en la tarifa de Nochebus gasta el 4% de su salario al mes.

Eficiencia del servicio nocturno se incrementa gracias a una mayor velocidad de circulacion.

Favorece la accesibilidad de la ciudad a todos los sectores de la poblacion y reduce siniestros viales
causados por conductores en estado de ebriedad.

Incremento de la actividad nocturna asociado a las opciones de movilidad trae consigo beneficios
econdmicos, sociales y ambientales.
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EXPERIENCIAS DE MOVILIDAD NOCTURNA EN EL MUNDO
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EXPERIENCIAS DE MOVILIDAD NOCTURNA EN EL MUNDO

Exlste Informacian

de horarios en
paraderos y se viglla su
curmplimignta.

PresTan un serviclo
meTrepolitana,
mids alla de limites
administratves.

En redos |05 Cas06, &
sisTema de autobuses
plblicos ha mutado o 58
8518 TrANSTOrmando en wn
servicio en red criogona
Con especial cukdadn
an ks Transbordos,
realizados en espacios
luminados y wigllados,
que InCentivan ias
AcTividedes Comencialas
NOCTUIMEEs ¥ Con
frecuenclas de paso
sincronizadas

El sarvicio nocTurms &s
prestado por empresas
privadas

Los damos de gperacian
5O blermos ¥
disponibles para faciltar
la eonformacian de
gplicacliones dighalas y
con elke, la accesibllidad
& la Informacién por
parte de los usuarios

Exisien alementos que
brindan una Identidad
nlca y reconocible

8l slsTema, desde la
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EXPERIENCIAS DE MOVILIDAD NOCTURNA EN EL MUNDO

Comparacién del STHE con referencias
internacienales de transporte nocturno

Gestion publica --- -.-
Operacién concesionada a privados --- --
Horarios fijos --- --
Centro de control ¥ menitoreo --- --
Tarifa equiparable al servicio diurno - -- --
Pageo con tarjeta integrada --- --
Tarifas preferenciales --- --
Transbordo sin penalizacicn --- --
Zonas seguras de transbordo --- --
Informacion en medics digitalas --- --
Informacion en paraderos --- --
Campanas de difusidn del servicio --- -
Operacién en Zona Metropolitana --- --
Identidad dnica del servicio --- --
Momenclatura clara de rutas ....-

Fuente: Steer con informacion de las
autoridades de transporte locales.

@Ileal8antonio




RETOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

e La informacion al usuario es limitada, y en la mayoria de los casos, inexistente.

e Cada ruta opera de forma independiente, sin coordinacion en horarios ni puntos de transbordo
existentes.

e |luminacion deficiente en los corredores y presencia de elementos en la via.
e Irregularidad en el servicio.

e Los autobuses que prestan los servicios Nochebus son los mismos autobuses convencionales o
trolebuses que prestan el servicio diurno, segun la ruta.

e Puentes anti peatonales.

e Ambulantaje.

@Ileal8antonio



RETOS MOVILIDAD NOCTURNA CDMX

OOV

Incorperar Genearar Mejorar las Poner camaras de Poner camaras de
horarios fijos. aplicaciones condicionas de vigilancia en las vigilancia a bordo
medviles que Ilwminackin en |as paradas. de los auTobuses.
permitan planear paradas.
el viaje.

i L4,
W 9

Un viaje directo, Mochebas + Mochebus +
tomando sdlo Transporte pablico. taxi o Uber.
un autobos de

Nochebus. @leal8antonio




MOVILIDAD CDMX 'Y DESARROLLO URBANO

% DE LA POBLACION QUE TRABAJA EN LA CDMX N D

¢ Cuanta gente
del EDOMEX
trabaja en la
CDMX?

30 km
promedio de
traslado.

@Ileal8antonio




¢SOMOS COMO GRAHAM, QUEREMOS SER GRAHAM O MEJOR TRABAJAMOS POR ‘
CIUDADES MAS HUMANAS?

Graham fue creado por iniciativa de
la Comision de Accidentes de
Transporte de la regidn australiana de
Victoria, con la participacion de un
cirujano experto en traumas, un
experto en accidentes de transito y
una artista plastica, que tuvieron con
mision recrear la imagen de como
deberia lucir un ser humano si
debiera evolucionar para sobrevivir a
un accidente automouvilistico.
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TONO
LEAL |

Abogadoy
activista
en Movilidad
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